planta baixa i urbanitzacio illa

UE-3 de la UA-% del PEMU del sector AD-15 a la Bobila.
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memaoria

L'objecte d'aquest PU és el desenvolupament de I'drea AD-15 “La Bobila”, imitada per la carretera de Barcelona, la
reserva de pas de la Interpolar, el carrer Juan de la Clerva i les instalelacions de Fyfisa.

Els sals formaven part dels terrenys de I'antiga bobila, encara ocupats en part per les anfigues instal s lacions producti-
ves fora d'Us, 1 estan sitfuats en un punt estratégic, en la interseccid de la carretera N-150 de Barcelona amb o futura -
interpolar, en un punt on la fransformacio del teixit productiv industrial {la bobila i, amb més impacte per la seva ex-

tensid el front ocupat per Tycsa) cap a usos residencials que permetran la consolidacid definitiva de la frama urbana.

Topograficament I'ambit és practicament pla. Els pendents dels carrers perimetrals estan sobre el 2 %, pendent in-

aprecidable des del punt de vista del vianant i Optima per les xarxes de serveis.

Els criteris generals de I'ordenacid sén: ordenacid segons el model d'illa oberta, configurada per dos edificis, un en

forma de “U” iun en forma de 1" on es concentra I'aprofitament privat de forma proporcional —un edifici per a cada seccio BB iimatge de la proposta
propietat i parcelslo-. Els edificis s'alineen als vials principals {carretera de Barcelona, Juan de la Cierva i futur vial

amb front a Fytisa) deixant I'espal interior d'illa per a usos privats comunitaris. Els accessos dls aparcamentsi o l'interior

d'ila es produeix per les discontinuitats entre els dos edificis. Ordenacié del front o la interpolar mitiangant un edifici

de baixa algada amb facana principal a aquesta via, on es concentraran usos no residencials {comercials — tercia-

tis). oo 0o
Esgquemdticament el Programa de I'edifici es composa de: 185 places d'aparcament en una planta soterrani Unica, ﬁ E
69 trasters tots ells disposats enla planta soterrani. Consta fambé de 5 locals fots en planta baixa i en el front a la care- mon E::I.J:I:l
fera de Barcelona; aixi com de 4 oficines, totes en la planta baixa del front ¢ la caretera de Barcelona perd amb oo am
facana a llinterior de l'illa. Pel que fa als habitatges 57 d'ells sén de dos dormitoris, 113 habitatges de tres dormitorisi 1 oo oom
15 habitatges de quatre dormitoris. Fmon oo aal

L'edifici s'organitza en un conjunt de 12 escales. Les escales fipus corresponen d und tipologia de 2 habitatges per
planta. Les escales de les dues cantonades s'organitzen amb una fipologia de quatre habitatges per planta.

informacié adjunta

seccid BB i imatge de la proposta




